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Egeln im April
1990
Unterzeichnung
des notariellen

Kaufvertrags im
November 1990

26.4.1990 / 26.11.1990

Fortflinrung des
betriebes als
blomenrohr
Fahrzeugbau bgein
GmbH mit
Ubernahme von 20
Mitarbeitern.

Geschattstihrung
und Gesellschafter:
Anton Blomenrohr,

Produktionsleitung:

Bernhard Sonntag

1.1.1991

bau von mehreren
Fertigungshallen
und einer
Lackiererel.
Investition in
Heizungs- und

lechnik etc
anschlielsend
Produktion von
kompletten

Tiefladern moglich

1991 - 1993

joachim una
Cordula Wenzel
(geb. Blomenrdhr)
sowie Ir1s
blomenronr werden

zu Geschattstuhrern
ernannt und die
Gesellschatt wird an
die lochter des
Firmengrinders
lberschrieben

Produktionsleitung
seit 2001:
Thomas Batzel

25-jdhriges
betriebsjubilaum
mit Ehrung von
jubilaren.

Ausstieg von Iris
blomenrohr aus der
Leschattstuhrung
und der
Gesellschatt,

l'od vom
Firmengrunder
Anton Blomenrohr




als ]ugendlzcher habe ich als A
DDR-Zeiten fiir die Vorgangerﬁrma
gearbeitet. Dort gab es 25,- Mark auf die
Hand, wenn man einen Nachmittag im
Fahrzeugbau geholfen hat. Da bin ich
als Jugendlicher gerne hin, um mir
etwas hinzu zu verdienen!”

Produktionsmitteln zu for

besetzten abwe ; .
,Voran“ - wie sie sich nannte — stellte vorrangig
die LPGs (landwirtschaftliche
Produktionsgenossenschaft) Fahrgestelle fiir
Leutewagen zur Arbeit auf den Feldern her. 1973 war
Frau Schulze Chefin der PGH - da kiindigte sich
kurzfristig eine Priifung durch den Wirtschaftsrat

e
Magdeburg an!
Es fehlten nur ca. licherliche 1,75 Mark in der Kasse -
der Wirtschaftsrat nahm diese Differenz zum Anlass,
der PGH Misswirtschaft vorzuwerfen und sie
aufzuldsen sowie zu verstaatlichen.
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Dirk Lobe, LKWW-Fahrer aus Borde-Hakel
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ahrze gbauEgeln He v §
Geschaftsfuhrer bestellt. Neber
Leutewagen fiir die Landwirtscha
nun auch Speditionsanhédnger (Zweiachser)

und spater auch Einachser fuir das Militar

gebaut. Ebenso wurde an den Betrieb eine Wurde ich SPatCLE als ich be 111ta_r schon de !

auferhalb von Egeln anfertigte. Beim VEB geschickt, um 6 Federn ftir drei Anhénger zu holen! Aber Bei der Einweihung
Fahrzeugbau Egeln wurde jeweils das ohne die Federn wire das WochenS(?ll von 5 'Anhéingem nicht  grofen Produktionshalle 1979
Fahrgestell und der Unterbau der Anhéinger zu schaffen gewesen. Das hochste Ziel war die Erfiillung des

hergestellt. Die Anhznger waren mit einer Plansolls - sonst hitte die Geschaftsfithrung machtig Arger
Einleiter-Druckluftbremse ausgestattet. Die bekommen! Die Manpower war reichlich vorhanden - die
Zugdeichseln kamen von der LTA aus Egeln Mitarbeiter hatten haufiger Luft, um Skat oder dhnliches zu
Nord. Nach der Lackierung mit schwarzem spielen. Damit sind nach der Wende auch viele nicht
Nitrolack wurden die Fahrgestelle nach klargekommen: die Systemumstellung von Planwirtschaft auf
Wernigerode gebracht und dort der Aufbau Marktwirtschaft nach effizienten Kriterien haben viele nicht
THoTitiert verinnerlicht bekommen!

Nach der Wende hat mir Herr Blomenr6hr gleich eine
Arbeitsstelle als LKW-Fahrer angeboten. Es mussten ja alle
Bauteile und Komponenten fiir die herzustellenden Anhanger
vom Werk Geseke nach Egeln gebracht werden - es gab ja
damals keinen funktionierenden Lieferverkehr - und dann die
fertigen Tieflader ins Werk Geseke fiir die Auslieferung.
Ebenso wurden damals viele Anhénger durch mich direkt an
die Handler und Kunden ausgeliefert. Manchmal ist auch
Herr Blomenrohr auf den Bock gestiegen und hat mit mir die
Kunden besucht. Er hat sich damals in dem neuen LKW einen
Speditionsanhinger der VEB Fahrzeugbau speziell gefederten Beifahrersitz mitbestellt.”

Krlterlum um das Plansc




Entwicklu

Mauerfall im Fernsehen. Unglaub

Wiedervereinigungsszenen spielten sich nieteten wir uns Ku:
da ab, von denen man kaum getraumt meine Mutter und mit nach
hatte. Unsere Familie hat zu DDR-Zeiten Messe ging es munter zu: West- und Ostv .
ein paar Mal eine befreundete Familie in geboten und lauter westliche Geschéftsménner suck
Kothen besucht, was jedes Mal eine Geschaftspartner im Osten.

spezielle Erfahrung mit bleibenden
Eindriicken war.” Im Pavillon des Auflenhandelskontors erhielt mein Vater drei

mogliche Adressen von Fahrzeugbaubetrieben - alle A - =
grenznah gelegen. Wir zogen gleich weiter und steuerten den f ! - l W
ersten Betrieb fiir erste Gesprache an. Neben der relativen L Hl| N P |

Néhe zum Hauptstandort Geseke gab es ein weiteres,

wichtiges Kriterium fiir meinen Vater: die st Buaiins ud
Eigentumsverhiltnisse mussten geklért sein, so dass er den Bl By, B
g & 4 und gute Seele in den

Betrieb schnellstmoglich kaufen konnte! Anfangsjahren

Dann ging alles Schlag auf Schlag, wie ich jetzt bei
Recherchen feststellen konnte: nur einen Monat nach der
Leipziger Friihjahrsmesse unterschrieb er schon den
Kooperationsvertrag mit dem damaligen Direktor der VEB
Fahrzeugbau Egeln. Und hier muss man sich die erschwerten

Cordula Wenzel, geb Blomenrohr : y .
Geschiftsfiihrerin und Gesellschafterin Bedingungen vor Augen fiihren: es konnten keine Telefonate

mit dem Osten gefiihrt werden - das einzige
Kommunikationsmittel war ein TELEX Gerit (s. letzte Seite).
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Bevor mein Vater aber richtig in den Standort
investieren wollte, musste die Firma in sein Eigentum
tibergegangen sein. Im November 1990 schon
unterzeichnete mein Vater den Kaufvertrag mit der
Treuhand: fiir einen sechsstelligen Betrag kaufte er
den Betrieb und sicherte die Beschiftigung fiir 20
Mitarbeiter zu.

Jetzt musste schnellstens investiert werden:
Heizungen, Maschinen, Lackiererei, Hallen,
Telefonanlage, in die Ubernachtungsméglichkeit fiir

Anton BIomenrt').hr und die Produktipnsleitu?g A Ihm vertrauten sowohl die Mitarbeiter aus Geseke als
Gesek.e = Hotelm@mer e S Egeln. auch die neuen in Egeln. Dank seiner umsichtigen
Materialien fiir die Anhdnger mussten dringend Unterstiit L T

Imafsig von Geseke nach Egeln gebracht werden - USRI S SIS S0 Wl Lt g, S
$25 Mitarbeiter ausgebildet und die Produkte in der

ein neuer LKW musste her! Handwerker wie i s
Dachdecker wurden kurzerhand aus Geseke nach R Blomenrohr-Qu?ht.j;\t b wel.‘den. 4
Jahre lang hat er den Betrieb in Egeln geleitet —

Egeln engagiert... o : =
Die Investitionssumme entsprach der 6fachen Hohe unseren Dank méchten wir der Familie aussprechen.
Bernhard ist 2018 leider viel zu friih verstorben.

des Kaufpreises.
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E wechseln m
Gliick fiir den Fahrzeugbaube
bin dort nun schon seit 30 Jahrer

Nach der ersten Vollzeit-Einweisung in Geseke fuhr
ich dann mit 3 anderen Egelner Kollegen Dienstag
bis Donnerstags mit dem firmeneigenen 353er
Wartburg nach Geseke. Die Mittel und der Raum
war in Egeln so begrenzt, dass wir das Material in
Geseke zunichst vorbereitet haben und dann in
Egeln die Anhdnger zu Ende bauen konnten!

Detlef Hoffmann, Schreiner und Lackierer



Das war wirklich eine spannende Zeit - wir
wurden von den Mitarbeitern in Geseke sehr

freundlich auf'genonznr'len und haben uns dort Krisenzeiten haben wir Voll durcharbelten konn
auch wohlgefiihlt. Einige Kollegen waren und mussten keine Kurzarbeit machen, wie viele

schon sehr aufgeregt und konnten kaum andere aus meinem Bekanntenkreis.
schlafen, wenn es wieder nach Geseke ging,

weil wir doch jahrelang sonst gar nicht
rausgekommen sind.

Die Pendelei zwischen Egeln und Geseke hat |
ca. 2 Jahre gedauert - dann waren Maschinen -
soweit angeschafft, dass wir die Anhdnger in
Egeln komplett bauen konnten. Vorwiegend
Minitieflader mit 2500kg Gesamtgewicht
haben wir anfangs gefertigt. Ich weifs noch,
dass Herr Blomenrohr mehrere Kisten Bier
spendiert hat, als wir den 500sten Anhéanger in

Egeln fertig gestellt haben - das war schon Gesellives 7 1 Ende der 90
Ende 1992 eselliges Zusammensein Ende der 90er

Jahre mit Bernhard Sonntag




Thomas Batzel, Karosserie- und
Fahrzeugbaumeister aus Aschersleben

Ich bin mit der neuen Generation der
Geschiiftsfiihrung - den Tochtern von Herrn
Blomenrohr und dem Schwiegersohn Herrn
Wenzel - ins Unternehmen eingetreten und
habe gleich gemerkt, dass man hier was
bewegen kann. Einige Unternehmensprozesse
mussten effizienter gestaltet werden und das
lag genau in meinem Interessensgebiet - hier
sah ich meine Stirken und hier wurde ich
gefordert! Seit 1998 war ich als Meister und
Bereichsleiter in einem Unternehmen fiir
Autofedern- und Nutzfahrzeugteile titig und
hatte schon vorher ein paar
Produktionsbetriebe im Osten und Westen
kennengelernt.”

rnusste emge aut

ausgeweitet oder auch eine neue Sége oder ein Rolltor haben wir in
den letzten Jahren angeschafft!

]ubzlaumsfezer 15 ]ahre Egeln im ]ahr 2005:

Geschiiftsfiihrung Anton Blomenrohr, Joachim
Wenzel, Biirgermeister Luckner, Iris Blomenrohr,
Cordula Wenzel und Thomas Batzel



Wenden eines Tiefladers auf engem Raum

Neben den o.g. ,harten” Faktoren war aber die Verdnderung
der Produktionsstruktur entscheidend fiir die effizienteren
Abldufe und fiir die Sttickzahlsteigerungen in den letzten
Jahren, die wir trotz weniger Manpower erreichen konnten: im
Jahr 1999 wurden 127 Fahrzeuge in Egeln gebaut, im Jahr 2007
haben schon 251 Fahrzeuge das Werk Egeln verlassen! Wir
haben die Abldufe verbessert und Einzelarbeitsplitze
geschaffen, die fiir mehr Produktivitdt sorgten. Durch die
regelmifiige Ausbildung von jungen Menschen zum
Karosserie- und Fahrzeugbauer im Betrieb konnten wir die
Mitarbeiterstruktur wesentlich verjiingen - und die alten
Gesellen wurden aus ihrem Trott geholt! Die jungen Leute
sind offener, selbstbewusster und wollen etwas bewegen und
neue Dinge angehen - das hatte natiirlich auch etwas mit der
erlernten Denkweise bei den Alteren in der DDR zu tun. Ich
lernte als Fiihrungskraft umzudenken: Diskussionen oder
Gesprache mit Mitarbeitern waren damals nicht ausgepréagt -
jetzt muss man die Leute mit ins Boot nehmen, um weiter zu
kommen.

Ich erinnere mich an ganz ausgefallene Kunde

die wir umsetzen konnten: bspw. ein spezielles
Fahrgestell fiir ein Bohrgerit, das unter Tage im
Bergwerk eingesetzt wird. Hier musste alles Millimeter-
genau passen.

Tieflader fiir ein Bohrgerit unter Tage




bin weiterer lieflader wurde in einem bergwerk in emem ts hat sich in den letzten Jahren viel verdndert, wir haben mit der

Aufzug unter lage gebracht — und von unseren Mitarbeitern beibehaltung der kinzeltertigung die richtige Entscheldung
dort fertig montiert. y@@;&%@ M; diese wird uns und unsere vlitarbeiter auch immer

weiter fordern. Hier liegt auch das grofse ’roblem, was ich fir die
Zukunft am Standort Egeln sehe: wir benotigen interessierte, junge
racharbeiter. In ganz Sachsen-Anhalt werden aber zur Zeit nur 2
jugendaliche zu Karosserie- und Fahrzeugbaugesellen ausgebilaet —
somit wird es immer schwieriger, tahige Mitarbeiter zu finden!

Ein grofses deutsches Mobilitatsunternehmen und Behorde hat
dieses Fahrzeug in sonder-opezi :
der Liegenschatten in Auttrag gegeben:

STUN]

rung fur den Unterhalt

C

.. um dann festzustellen, dass sie es mit ihrem Zugfahrzeug

aufgrund der tiberhéngigen Anbauten gar nicht ziehen
konnen.

Um bei diesen Spezialfahrzeugen aber die Bauzeit kurz und
effektiv zu halten, haben wir in den letzten Jahren mit unserem
Einkauf und unserer Technik viel auf standardisierte
Laserteile, Zuschnitte und eine modulare Bauweise umgestellt.
Das sorgt auserdem fiir eine gleichbleibende Qualitét.
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Joachim Wenzel, Geschiiftsfiihrer Blomenréhr
Fahrzeugbau Egeln GmbH

, Wir sehen unsere Ausrichtung als
Manufaktur mit Einzelfertigung als die richtige
Entscheidung an und werden uns auch in
Zukunft dorthin weiterentwickeln. Wichtig
hierbei ist, dass wir unsere schlanke Produktion
beibehalten und trotzdem aber moglichst viele
Kundenwiinsche beriicksichtigen kénnen!”

und welche An rendungen es am Markt git

konzipieren. Hierzu holen wir uns auf Messen und Ha

Anregungen, um Entwicklungen friih zu kennen. Der partne e Ko
zu Handlern und Kunden ist uns besonders wichtig und pragt unser Arbei
Ebenso beeinflusst uns unser Ziel, ein besonders nachhaltiges und langlebiges
Produkt und somit auch umweltvertraglichen Anhénger herzustellen!

Eine Hauptherausforderung der néachsten Jahre aber wird auch sein, motiviertes
und interessiertes Personal zu finden, was unsere Qualitdtsanspriiche teilt und
hohe Anspriiche an sich selbst hat. Der Markt an interessierten jungen Schiilern
tiir die Ausbildung ist leider sehr klein und der Arbeitsmarkt hat sich generell
stark verandert. Es wird uns auch fordern, eine Nachfolgegeneration fiir mich und
Herrn Batzel heranzuziehen.

Unser Anhénger der Zukunft wird weiterhin ein robustes und hochwertiges
Fahrzeug bleiben, denn billig wird sich nicht durchsetzen. Die Elektronik wird
mehr und mehr einziehen - insbesondere im Bereich der Bremse - und die
Fahrzeuge miissen mit einer EG-Typgenehmigung europaweit vermarktbar
Denn mit Typgenehmigung vereinfachen sich die Zulassungsprozesse en
~Made in Germany” ist und bleibt ein Qualitdtssiegel, dem wir weiterhin
Rechnung tragen wollen, und zwar unter Verwendung von europdischen
Komponenten und unter Einhaltung europaweiter Standards.



Typgenehmigung zugelasse

Die Mitarbeiterzahl bewegte sich konstant zwischen 16 bis 20 Facha

90% der Fahrzeuge verbleiben in Deutschland - der Rest wird vorwiegend
ins europdische Ausland exportiert. Die Anhédnger laufen in Norwegen,
Schweden, Danemark, den Niederlanden, Belgien, Luxemburg, Schweiz,
Osterreich, Slowenien, Kroatien...

Seit 2008 haben wir einen Kunden in Neukaledonien im Stidpazifik. Dieser
Kunde - ein Handler von Doosan Baggern - hat schon tiber 150 Anhadnger
(vorwiegend Minitieflader) von uns importiert. Wir kénnen uns auf dieser
Insel mit ca. 260.000 Einwohnern Marktfiihrer nennen! Laut Kunde sind diese
aufgrund ihrer Robustheit sehr beliebt.

Auch auf dem afrikanischen Kontinent - im Senegal, Sambia, Libyen und
Niger - laufen einige Fahrzeuge.



Wernecs,

treuhand

RRENEr R NetveE) Kommunikation per Telefon war 1990 nicht mdglich!

Der schnellste Weg, sich auszutauschen, war via TELEX-Gerit: die
Notiz wurde getippt und als Lochbild dargestellt. Der Lochstreifen
n wurde ihnen am 10,11,90 wurde eingelegt, das Zielgerit angewdihlt und die Notiz ratterte
BNt e beim Zielgeriit ein

) war ich bei ihnen und habe ihnen

aQde
4l

iy

wann cann ich mit e

mfa
anton blomenroehr,




Blomenréhr Fahrzeugbau
Egeln GmbH
Halberstadter StralRe 8-9
39435 Egeln | Deutschland
Tel. +49 39268 2308

Fax +49 39268 2364
info@blomenroehr.com
www.blomenroehr.com

Blomenréhr Fahrzeugbau GmbH
Schneidweg 31

59590 Geseke | Deutschland
Tel. +49 2942 57997-70

Fax +49 2942 57997-77
info@blomenroehr.com o
www.blomenroehr.com f
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